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		   Programme d’autoformation

Introduction 
Bienvenue au programme d’autoformation MGM «  BrakeTECH  » de MGM.  La  compagnie  
MGM Brakes a créé ce cours à l’intention du personnel de vente au comptoir et à l’extérieur 
qui fournit des pièces de rechange à l’industrie du camion de gros tonnage.  Ce guide a été 
conçu pour vous permettre d’étudier à votre propre rythme, peu importe votre horaire, afin 
de mieux connaître la compagnie MGM Brakes et ses produits.  Une fois que vous aurez 
terminé ce cours, vous devriez connaître à fond les freins à ressort, les chambres de services, 
les pièces et les nécessaires que MGM Brakes offre de même que les segments de l’industrie 
du camion de gros tonnage auxquels chaque produit est destiné.  Notre but est de vous aider 
à devenir un expert des produits de MGM Brakes que vous vendez chaque jour.

Comment utiliser ce guide d’étude 
Commencez par lire attentivement chaque chapitre.  Prenez des notes, soulignez ou mettez 
le texte en relief.  Vous pourrez ainsi mieux retenir ce que vous avez lu.  Étudiez à votre 
propre rythme.  Il n’y a aucun délai pour terminer ce programme. 

Un questionnaire de révision se trouve à la fin de ce guide.  Il est important  d’y répondre 
pour approfondir les sujets traités.  Il vous suffit de répondre vrai ou faux aux questions 
ou de choisir plusieurs réponses.  Il n’y a pas de questions embêtantes.  Assurez-vous de 
répondre à chacune du mieux que vous pouvez.  Si vous n’êtes pas certain ou certaine d’une 
réponse en particulier, révisez le chapitre sur lequel elle porte avant de choisir.  Les bonnes 
réponses se trouvent dans le texte de ce guide.

MGM Brakes remettra un «  Certificat d’achèvement » aux participants qui auront une note 
d’au moins 85 %.  Vous trouverez des renseignements à ce sujet à la fin du guide.
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MGM Brakes :  Un bref historique de la compagnie
MGM Brakes  a été fondée en 1957 lorsque John Miller, Swen Gummer, et Joseph Meyer ont 
inventé et mis sur le marché le premier MGM frein de stationnement à ressort.  M. Gummer 
qui était propriétaire d’une scierie et ancien bûcheron connaissait les dangers de tirer de 
lourdes charges sur des routes forestières à pentes abruptes, cahoteuses, et en mauvais état.  
Cet environnement était une chambre de torture pour les systèmes de frein habituellement 
installés sur les camions lourds.  Les pannes de frein se soldaient souvent par des accidents 
coûteux, voire même des pertes de vie. 
 
Après avoir constaté le besoin d’un dispositif qui diminuerait le risque de tels événements, 
M. Gummer et ses deux collègues ont réussi à inventer un dispositif de sûreté innovateur 
qui, une fois installé sur leurs camions, donnait d’excellents résultats.  Ce frein de MGM 
Brake, installé à distance n’a pas tardé à gagner en popularité dans l’industrie forestière et 
a révolutionné l’industrie du camionnage  tout entière. 
 
Les véhicules équipés de freins à ressort étaient nettement plus sécuritaires.  La perte 
soudaine de pression d’air dans le système de freinage amenait le pneu à frein à s’enclencher 
et permettait au chauffeur d’arrêter le véhicule en toute sécurité.  Le déblocage manuel 
du système d’air à l’aide d’une commande à main, procurait au conducteur un frein de 
stationnement efficace. 
 
Le frein à ressort a acquis une grande popularité au cours des quatre décennies qui ont suivi et 
MGM Brakes est devenu le plus important manufacturier/fournisseur de freins à ressort dans 
le monde.  Aujourd’hui MGM Brakes, ce  chef de file incontestable dans le développement 
de nouvelles technologies des freins à ressort, est le seul manufacturier dans le monde à 
offrir une «  gamme complète  » de freins à ressort. C’est la compagnie qui offre le plus de 
produits, le plus de modèles et le  plus de dispositifs de freinnage dans l’industrie. 
 
MGM Brakes offre une gamme complète de freins à ressort à double diaphragme et à 
diaphragme à piston.  Nombre de modèles, y compris les très populaires Type 24 et Type 
30, sont offerts avec course normale de 2,5 po et «  longue course »  de 3 po.  Des modèles 
avec  courses de 1,75 po et de 2,25 po sont conçus pour des utilisations spéciales.  Certains 
modèles de freins à ressort sont dotés d’un boulon de dégagement intégré, tandis que d’autres 
ont un boulon détachable. 
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Il y a également des  freins à ressort pour «  usage intensif  », destinés aux industries qui 
œuvre dans les domaines des mines, du transport du bétail, des déchets industriels, du béton 
prémélangé  et du transport des déchets. En outre, MGM Brakes fabrique des cylindres 
installés à distance (employés en particulier dans le cas de mécanismes de verrouillage de 
portes arrières de camion) en plus de freins à coin et à disque.  Cette solide gamme, alliée à 
notre large éventail de chambre de service, fait de MGM un chef de file mondial en matière 
de technologie de frein.
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L’A.B.C des freins à ressort
Un frein à ressort est parfois appelé un 
actionneur de frein pneumatique. Quelque 
soit le nom, ce qu’il faut savoir c’est 
comment ce dispositif fonctionne.  Les 
freins à ressort agissent en tant que  :  
	 • Freins de service
	 • Freins de secours
	 • Freins de stationnement

Le frein à ressort a deux chambres 
(Schéma. 1) :
	 • La chambre du frein de service (a) 	
	 qui accomplit la fonction 
	 de frein de service; 
	 • La chambre de frein de 		
	 stationnement (b), qui contient, 	
	 soit un diaphragme, soit un piston et 	
	 un puissant ressort.

Avis :  Ne jamais démonter un actionneur de frein. Le gros ressort est 
comprimé et possède une force pouvant atteindre 3 000 lb.  Un déclenchement 
accidentel de ce ressort peut causer de graves blessures.

Le frein de service (a)
La chambre du frein de service fonctionne indépendamment de la chambre du frein à 
ressort et offre au véhicule une puissance de freinage en situation normale.  Lorsqu’on 
appuie sur la pédale de frein, de l’air comprimé pénètre dans la chambre.  À ce moment,  
l’air comprimé pousse sur le diaphragme, comprimant simultanément le ressort de rappel 
et rallongeant la tige de poussée.  Étant donné que la tige de poussée est reliée par une 
fourche et un plongeur de réglage au frein de base du véhicule, qu’il soit à tambour ou à 
disque, il en résulte un ralentissement graduel du véhicule, compte tenu de la quantité de 
pression d’air appliquée.

Le frein à ressort (frein de stationnement/de secours) (b) 
Le frein à ressort MGM est le frein de stationnement  le plus simple et le plus fiable qui ait 
été inventé pour les véhicules lourds.  C’est aussi le frein d’urgence le plus sécuritaire pour 
les systèmes de freins pneumatiques.  Le principe est simple : un frein de stationnement 
MGM déclenche automatiquement les freins de base lorsqu’il n’y a pas de pression d’air. 

(b)

(a)

Schéma 1
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Deux principaux types de freins à ressort 
sont présentement utilisés dans le monde 
sur les  camions, autobus, remorques et 
autre équipement commercial dotés de 
freins pneumatiques : le type à double 
diaphragme (schéma 2 a) et le type à 
diaphragme à piston  (schéma. 2 b). 

La chambre du frein à ressort (ou du frein 
de secours) peut utiliser soit un piston, 
soit un diaphragme et demeure en temps 
normal remplie  d’air comprimé lorsque le 

véhicule fonctionne.  Cette pression d’air pousse sur le diaphragme ou sur le piston (selon 
la conception de l’actionneur), comprimant le ressort d’actionnement et gardant ainsi le frein 

de stationnement en position dégagée  (schéma 3 a).

Éant donné que les chambres du frein de service et du frein de stationnement sont isolées l’une 
de l’autre par un joint d’étanchéité, (Schéma 3 b), le frein de stationnement ne peut interférer 
avec l’usage normal du frein de service.  La chambre du frein à ressort sert à deux fonctions : 1) 
elle permet de stationner le véhicule; 2) elle fait partie intégrante du système de freinage de 
secours.  Pour stationner le véhicule, l’air dans cette chambre est évacué en actionnant une 
soupape de stationnement qui se trouve habituellement sur le tableau de bord du véhicule.  
Ceci libère l’air comprimé dans le cylindre du frein à ressort, permettant au ressort de forcer 
la tige de poussée vers la chambre de service inférieure.  Ce mouvement vers le bas de la tige 
de poussée exerce une force sur la tige de la chambre de service, provoquant l’enclenchement 
des freins de base du véhicule par l’entremise de la fourche et du plongeur de réglage  (voir 
schéma 3 c).  Le boulon de dégagement manuel de MGM permet de desserrer facilement 
les freins à ressort afin d’effectuer un regarnissage des freins ou de déplacer le véhicule en 
l’absence de pression d’air (voir schéma 3d).

La majorité des véhicules lourds nord-américains ont des freins à ressort installés uniquement sur les 
essieux moteurs alors qu’une remorque ordinaire aura des feins à ressort sur chacun des essieux.  
Les chambres de service sont habituellement utilisées sur les essieux avant (voir page 30). 

(a) (b)Schéma 2

Schéma 3

(a) (b) (c) (d)
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Modèle à double diaphragme  vs modèle à piston
Les actionneurs à double diaphragme, comme leur nom l’indique, génèrent leur force de 
poussée en utilisant deux diaphragmes séparés, l’un dans la chambre de service, l’autre dans 
la chambre du frein de stationnement (voir schéma 4 a).  Les modèles à piston ont un piston 
au lieu d’un diaphragme à l’intérieur du cylindre de frein à ressort (schéma 4 b) bien que 
la chambre de service utilise un diaphragme à la manière des modèles à double diaphragme.  
De façon générale, le cylindre de frein à ressort à piston a une force bien supérieure au frein 
à double diaphragme de même dimension.  Il en résulte que les freins de conception à piston 
sont plus efficaces, offrent une performance supérieure pour stationner, retenir et freiner le 
véhicule dans les cas d’urgence.

En Amérique du Nord, les actionneurs de freins pneumatiques à piston ne sont pas aussi 
répandus que les freins à double diaphragme.  Le règlement du ministère des Transports 
exige l’usage de freins à ressort sur les remorques pour aider les freins du tracteur.  Par 
conséquent, les tracteurs sont ordinairement équipés de freins à ressort à double diaphragme 
étant donné que la puissance supérieure de stationnement des freins de stationnement à 
piston est habituellement superflue.  Toutefois, les  autobus, camions d’incendie, véhicules 
de secours, bétonnières mobiles et camions à déchet, semblent être le plus souvent équipés 
de freins à ressort à piston en raison de leur performance et de leur sécurité supérieure.  Les 
freins à ressort à piston fonctionnent très bien avec les systèmes de freins à disques que l’on 
trouve de plus en plus sur les véhicules lourds actuels.

La performance accrue des actionneurs à piston est un facteur  important sur certains marchés, 
notamment en Europe où les règlements spécifient qu’en stationnement, un camion à lourde 
charge doit être entièrement retenue par l’action des freins de stationnement de la remorque.  
Les actionneurs de freins pneumatiques à piston (dont le rendement de stationnement est 
supérieur) sont habituellement les seuls types de freins à ressort en mesure de parer à de 
telles exigences règlementaires.

Schéma 4(a) (b)
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Ces modèles demeureront sans doute le choix de freins à ressort des véhicules en Europe 
pendant encore un certain temps.  Nous pouvons voir à quel point l’usage de la réglementation 
gouvernementale peut exiger l’usage de produits spécifiques, dont ici, les actionneurs à piston. 
 
De façon générale, bien qu’un frein de stationnement (de secours) de type à diaphragme soit 
moins puissant qu’un modèle à piston de même dimension, plusieurs freins fonctionnent 
ensembles sur un camion-remorque offrant ainsi une capacité suffisante de stationnement.
 



9

Pourquoi MGM Brakes est votre meilleur choix 

Lorsque vous optez pour les freins de MGM Brakes, vous avez 
plusieurs solutions. 

On a souvent dit que l’imitation est la plus grande forme de flatterie.  Vus de l’extérieur, 
de nombreux freins à ressort sur le marché d’aujourd’hui se ressemblent et ce n’est pas un 
hasard qu’ils ressemblent très souvent à un frein MGM.  L’apparence est extérieure et c’est 
ce qui est malheureux pour le consommateur car c’est ce qu’il y a à l’intérieur qui fait la 
différence.  Compte tenu de ce fait, pensez au produit que vous avez vendu et demandez-
vous :  est-ce que j’offre à mon client ou à ma cliente le bon frein à ressort, compte tenu de 
sa profession et de son environnement de travail? 

Votre client ou cliente peut faire des erreurs majeures en choisissant un frein à ressort :

Erreur No 1 :  Une taille unique
La plupart des clients ne savent pas que MGM fabrique une grande variété de freins à 
ressort, dont certains ont été mis au point pour satisfaire aux exigences particulières de 
freinage difficile. 

Un camion qui, un jour,  transporte des marchandises sèches dans les plaines, peut un autre 
jour transporter de lourdes charges à travers les montagnes, sur des pentes abruptes et dans 
des conditions de route difficiles.  Ainsi le frein à ressort qui fonctionnait bien dans une 
situation pourrait ne pas faire l’affaire dans une autre.  C’est pourquoi il est important de 
déterminer de quelle façon un véhicule est utilisé avant de conseiller une taille ou un modèle 
de frein à ressort. 

Erreur No 2 :  Un prix unique
Comme de nombreux clients ne sont pas au courant des différences d’un produit à l’autre, ils 
ne comprennent pas que le prix peut grandement varier d’un manufacturier à l’autre. Voilà 
pourquoi le client fait son choix en raison du prix.  Le problème se trouve aggravé du fait 
que les fabricants de freins à ressort qui mettent l’accent sur le prix, tendent à offrir un seul 
modèle de frein à ressort peu importe les situations et les environnements.  MGM Brakes 
est le seul manufacturier à offrir une gamme complète de freins à ressorts et de chambres de 
service conçus pour satisfaire aux exigences des différents métiers et environnements.  

Les résultats peuvent être assez fâcheux si on ne s’en tient qu’aux facteurs ci-dessus.  Le 
fait de recommander le bon frein à ressort au client, compte tenu de l’environnement où 
il servira, peut contribuer à retarder un bris de l’unité, épargnant ainsi un temps d’arrêt 
coûteux et inutile.  En votre qualité de spécialiste des freins, vous devez signaler au client 
ou à la cliente qu’il est important de choisir le bon frein à ressort.  En offrant des produits 
de MGM Brake, vous serez en mesure d’offrir le bon frein à ressort peu importe les besoins 
des clients.  En fait, le nom de MGM suffit à expliquer pourquoi nos freins à ressort sont le 
meilleur choix pour votre clientèle. 
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Performance maximale
MGM fabrique des freins à ressort selon les normes les plus élevées de l’industrie, surclassant 
la concurrence tant en matière de qualité que de performance. 

Valeur supérieure
Il est dit :  «  que l’on se souvient de la qualité longtemps après avoir oublié le prix  ».   Bien 
que le coût des différentes unités de MGM soit plus élevé que celui de la majorité des marques 
concurrentes, les freins à ressort sont fabriqués selon des normes de qualité supérieures et 
sont plus durables, ce qui représente des économies substantielles à la longue.  Les unités de 
rechange MGM coûtent quelques cents de plus que les produits bas de gamme et nos trousses 
«  Piggyback Plus » qui comprennent un module superposable, un diaphragme et un collier 
d’attache, permettent la remise à neuf des freins à ressort MGM à un prix très abordable.

Gamme variée
MGM Brakes offre une gamme plus variée de freins à ressort que tout autre fabricant dans le 
monde afin de respecter les différents usages et environnements.  Notre Centre technologique 
de plusieurs millions de dollars, nous permet de conserver une avance technologique dans 
l’industrie, (voir Centre de technologie à la page 40).  
 
L’essentiel c’est que MGM Brakes investit de l’argent dans la conception, l’essai et la 
fabrication d’une large gamme de freins à ressort et de chambres de service.  De nos usines 
à Cloverdale en Californie et à Murphy en Caroline du Nord, les clients ne reçoivent que 
la meilleure qualité et les produits les plus performants contre leur argent.  En choisissant 
MGM vous faites le bon choix.  Toutefois la décision concernant le choix du bon frein pour 
un véhicule en particulier demande une certaine réflexion.  
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Caractéristiques et avantages des freins MGM Brakes 
MGM Brakes est un chef de file dans la mise au point de freins à ressort depuis plus de 
quarante ans grâce à ses innovations en matière de produits aux caractéristiques exclusives.  
Cette section expose les modèles de freins à ressort et leurs caractéristiques.

Une première dans l’industrie
MGM Brakes a été la première compagnie dans l’industrie à apporter des améliorations 
dans la conception et la performance des freins dont  : 

	 • 	 Puissants ressorts compacts, à haut rendement et en forme de tonneau 
 
	 • 	 Chambre sans pression surbassée pour diminuer le centre de gravité 
 
	 • 	 Chambres sans pression renforcées pour les utilisations à intensité élevée 
 
	 • 	 Tube reniflard extérieur pour empêcher l’entrée d’air contaminé 
 
	 • 	 Conception scellée inviolable pour prévenir les démontages accidentels 
 
	 • 	 Écran de protection coulissant central pour empêcher les contaminants 			 
		  d’entrer dans le boîtier sans pression 
 
	 • 	 Composantes de frein entièrement à revêtement en époxy pour les 
		  «  utilisations intensives  » 
 
	 • 	 Élimination de joint torique étanche à l’air de courte durée 
 
	 •	 Boulon de dégagement intégré 
 
	 • 	 Fourche soudée 



12

Modèles TR/TR-T/TR-TS ( course de 2.5” et de 3.0”) 
(Schéma 5)

   1. 	 Boulon de dégagement 
	 • 	 Amovible 
	 • 	 Avec filets de norme SAE et non avec FILETS ACME spéciaux comme 	
		  ceux de nos concurrents, ce qui permet de remplacer facilement l’écrou  	
		  s’il est perdu ou endommagé et de réparer les filets.
  2. 	 Bouchon WEATHERSEAL MD

	 • 	 Dispositif de verrouillage sécuritaire offrant une parfaite étanchéité 
	 • 	 Fixé au capuchon par une vis afin de ne pas le perdre 
	 • 	 Joint torique ajouté aux modèles TR-T et TR-Ts afin d’offrir une fermeture 	
		  étanche contre les intempéries  

1
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Schéma 5
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10. 	 Boîtier de bride
	 • 	 Alliage d’aluminium 360 – plus de magnésium, moins de cuivre, ce qui 		
		  offre une résistance supérieure à la corrosion 
	 •	 Support intégré de boulon de dégagement 
	 • 	 Moulé sous forte pression pour augmenter la résistance et éliminer la porosité 
	 • 	 Protection par recouvrement d’époxy* pour les modèles TR-TS uniquement 
11.	  Tige de poussé du boîtier de bride et étanchéité  
	 • 	 Tige de poussée revêtue d’une couche dure d’aluminium pour une durée de 		
		  vie prolongée du corps central 
	 • 	 Pression exercée sur ses pourtours multiples – une exclusivité de MGM; 		
		  avec rebord d’essuyage et rainures de rétention du lubrifiant pour assurer 		
		  l’étanchéité de l’air même en pleine course; ne sèchera pas, n’égratignera 		
		  pas la tige de poussée et ne présentera pas de fuites comme les joints 		
		  toriques utilisés par nos concurrents 
	 • 	 Tige de poussé tenue en place par deux (2) guides en nylon prévenant les 		
		  contacts et l’usure des frottements métal sur métal 
12.	 Collier d’attache
	 • 	 Fait de deux pièces avec de larges ailes facilitant le positionnement 
	 • 	 Boulon de carrosserie et écrous autobloquants  qui retiennent le tout serré 		
		  pour une étanchéité
13.	 Témoin de course
	 • 	 Peint très visible  «  orange  » sur la tige de poussée de service, avec 		
		  recouvrement d’époxy* noir 
	 • 	 Indique une course de tige de poussée de  75 à 80 % du point de 			 
		  rajustement recommandé
14.	 Chambre sans pression
	 • 	 Boîtier en acier robuste de calibre 8 – le plus fort calibre de l’industrie, 		
		  gaufré pour une résistance accrue sur toutes les unités de rechange de type 30 
	 • 	 Revêtement d’époxy pour protéger contre la rouille et la corrosion  
	 • 	 Tiges de fixation de calibre 5 – traitées à la chaleur, plaquées, puis posées 		
		  avec force dans le boîtier – soudées sur les modèles HDW 
	 •	 Écrous  très solides avec rondelles plates durcies 
	 • 	 Base du pont de chambre inférieure conçue pour un positionnement efficace 	
		  sur le support d’essieu    

(*voir Recouvrement d’époxy à la page 15)
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15.	 Ressort de rappel 
	 • 	 Forme conique assurant un déclenchement total 
	 • 	 Recouvert d’antirouille pour une longue durée de vie 
16.	 Écran protecteur de l’orifice central 
	 • 	 Fait de deux morceaux qui se déplacent avec la tige de piston de service 
	 • 	 Protège le boîtier sans pression des contaminants granuleux 
	 • 	 Remplace les gaines caoutchoutées qui peuvent se fendre ou se déchirer et 		
		  empêcher de voir «  le témoin de course  » 
17.	 Diaphragme rectificateur (modèles à course longue et HD) 
	 • 	 Aligne le ressort d’actionnement avec le diaphragme et la tige de poussée 		
		  du boîtier de bride 
	 •	 Empêche le ressort d’aller de travers, réduit l’effort d’actionnement du 		
		  ressort, le grincement des spires et prolonge la durée du joint central 
18.	 Tige de poussée de service
	 • 	 Connexion soudée à la plaquette du piston  
	 • 	 Unités de rechange entièrement filetées pour répondre aux exigences 		
		  universelles de toutes les installations 
	 • 	 Recouvrement d’époxy* et indicateur  « de témoin de  course »  (*Voir ci-		
		  dessous) 
	

	 *Recouvrement d’époxy
	 • 	 Application électrostatique d’époxy cuit au four pour résister au 			 
		  fendillement et au pelage 
	 • 	 Empêche le blocage des trous d’échappement sur la pièce. 
	 • 	 Appliqué aux composantes incluant ressorts d’actionnement, capuchon 		
		  d’acier, chambres sans pression, tiges de poussée et plaquettes 
	 • 	 Boîtier de bride, piston supérieur et guide de piston supérieur à recouvrement 		
		  d’époxy sur les modèles servant à des «  utilisations intensives  » uniquement 
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Modèles LTR-L3  (courses de 2.5” et 3.0” ) 

(Schéma 6)
  1.	 Boulon de dégagement
	 • 	 Conception intégrée 
	 • 	 Installé en permanence – toujours en place 
	 • 	 Revêtu de Dacromet® afin d’éliminer la corrosion 
	 • 	 Permet le dégagement facile de l’actionneur lors de l’entretien du véhicule
  2.	 Capuchon en aluminium
	 • 	 Fait d’un alliage d’aluminium léger 360 afin de résister à la corrosion 

	 • 	 Moulé sous forte pression pour améliorer la résistance et éliminer la 	porosité
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  9.	 Tige de poussée du boîtier de bride et étanchéité
	 • 	 Tige de poussée au sol revêtue d’une couche d’aluminium dur avec 		
		  plaquettes de grand format ce qui prolonge l’étanchéité du corps central 
	 • 	 Pression exercée sur ses pourtours multiples – une exclusivité de MGM ; 		
		  avec rebord d’essuyage et rainures de rétention du lubrifiant pour assurer 		
		  l’étanchéité de l’air même en pleine course, ne sèchera pas, n’égratignera 		
		  pas la tige de poussée et ne développera pas de fuites comme les joints 		
		  toriques utilisés par nos concurrents 
	 • 	 Tenu en place par deux (2) guides en nylon prévenant les contacts et l’usure 		
		  des frottements métal sur métal
  10.	 Collier d’attache 
	 • 	 Fait de deux pièces avec larges ailes facilitant le positionnement 
	 •	 Boulon de carrosserie et écrous autobloquants qui retiennent le tout serré 		
		  pour une étanchéité adéquate
  11.	 Témoin de course
	 • 	 Peint très visible « orange  » sur la tige de poussée de service, avec 		
		  recouvrement d’époxy* noir 
	 • 	 Indique une course de tige de poussée de 75 % à 80 % du point de 			
		  rajustement recommandé
  12.	 Chambre sans pression
	 • 	 Boîtier en acier robuste de calibre 8 – le plus fort calibre de l’industrie, 		
		  gaufré pour une résistance accrue sur toutes les unités de rechange de type 30 
	 • 	 Revêtement d’époxy* pour protéger contre la rouille et la corrosion 
	 • 	 Tiges  de fixation de calibre 5 – traitées à la chaleur, plaquées, posées avec 		
		  force dans le boîtier – elles sont soudées sur les modèles HDW.  
	 • 	 Écrous très solides avec rondelles plates durcies 
	 • 	 Base du pont de chambre inférieure conçue pour un positionnement efficace 	
		  sur le support d’essieu 
  13.	 Ressort de rappel 
	 • 	 Forme conique assurant un déclenchement total 
	 • 	 Recouvert d’antirouille pour une longue durée de vie 

(*Voir Recouvrement d’époxy à la page 19) 
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  14.	 Écran protecteur de l’orifice central 
	 • 	 Fait de deux morceaux qui se déplacent avec la tige de piston de service 
	 • 	 Protège le boîtier sans pression des contaminants granuleux 
	 • 	 Remplace les gaines caoutchoutées qui peuvent se fendre ou se déchirer et 		
		  empêcher de voir «   le témoin de course  »
  15.	 Tige de poussée de service
	 • 	 Connexion soudée à la plaquette de piston 
	 • 	 Unités de rechange entièrement filetées pour répondre aux exigences 		
		  universelles de toutes les installations 
	 • 	 Recouvrement d’époxy* et indicateur de « témoin de course » *Voir ci-dessous) 
	 Système de tube reniflard extérieur (sur modèle LTR seulement)
	 • 	 Assure l’aération de la zone protégée de la chambre sans pression 
	 • 	 Garde les contaminants liquides et solides à l’extérieur 

	

          *Recouvrement d’époxy 
	 • 	 Application électrostatique d’époxy cuit au four pour résister au 			 
		  fendillement et au pelage 
	 • 	 Empêche le blocage des trous d’échappement sur la pièce. 
	 • 	 Appliqué aux composantes incluant ressorts d’actionnement, chambres sans 	
		  pression, tiges de poussée et plaquettes 
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Modèles de MGM Brakes - 2.50 po 

Série TR  – Modèles à double diaphragme 
La série TR vous offre tous les avantages dont vous avez besoin pour obtenir la 

force de freinage voulue sur les véhicules lourds d’aujourd’hui.  La conception inviolable 
du TR ne permet pas l’entretien interne.  Le capuchon d’acier de calibre supérieur est  
«  verrouillé  » en permanence au boîtier central, ce qui empêche de démonter involontairement 
le boîtier de ressort d’actionnement.  Cette conception brevetée par MGM assure de toujours 
garder le diaphragme au centre et de contrôler la compression du talon du diaphragme.

La série TR se veut une innovation importante de MGM :

	 • 	 Tige de poussée hermétique grâce à un enduit de caoutchouc nitrile 
		  (Voir schéma 7 a) 
 	 • 	 Tube reniflard extérieur sur les modèles TR-T et TR-TS 
 	 •	 « Témoin de course »  qui indique rapidement lorsque la tige de poussée se 		
		  trouve entre 75 et 85 % de sa course 
 	 • 	 Écran protecteur mobile de l’orifice central qui protège la chambre de service 		
		  contre les débris pouvant pénétrer par l’orifice de la tige de poussée 
 		  (Voir schéma 7b)

Ces caractéristiques solutionnent nombre de problèmes et assurent une performance fiable 
tout en prolongeant la vie des freins pneumatiques sur les véhicules de vos clients.

CARACTÉRISTIQUES EXCLUSIVE DU MODÈLE TR
Schémas 7 (a) (b)

7a) 		 • 	 Boîtier de la tige de poussée, écran protecteur de la tige de 		
			   poussée, guides en nylon 
(7b) 	 • 	 Arrêtoir, écran protecteur, tige de poussée de service 

Arrêtoir 
Écran 

protecteur 

Tige de 
poussée de 

service
(7b)(7a)

Boîtier de la tige 
de poussée 

Écran 
protecteur 

de la tige de 
poussée

Guides en 
nylon
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Schéma 9

Modèle TR (Inviolable) (schéma 8)
Les modèles TR de MGM Brakes constituent l’équipement 
standard que l’on retrouve sur plus de 125 marques de véhicules 
lourds dans au-delà de 40 pays.  Offert pour les formats 2024, 
2424L, 2430L, 3024, 3030, 3036 et 3636. Les caractéristiques 
comprennent : 

	 • 	 Modèle inviolable (brevet U.S.  No.5,067,391)
	 • 	 Capuchon, chambre sans pression piston inférieur et 
		  tige avec recouvrement d’époxy
   	 • 	 Boîtier central en aluminium 360 
 	 • 	 Chambre sans pression en acier très robuste 
 	 • 	 Diaphragmes résistants en nylon renforcé 
 	 • 	 «  Témoin de course  »  
 	 • 	 Chambre sans pression en acier robuste de calibre 8, 	
		  sur les modèles de rechange de type 3030 et 3036 
 	 • 	 Chambre sans pression en acier robuste de calibre 6 sur les modèles de rechange 	
		  de type 36

Modèle TR-T (Tube reniflard inviolable (schéma 9) 
Offre les mêmes caractéristiques de base que les modèles TR 
et TR-T. Toutefois ce modèle est dote d’un «  tube reniflard 
extérieur  » qui empêche les contaminants de pénétrer 
dans la chambre du ressort.  Parfait pour le service intensif 
des camions à benne (benne basculante arrière ou à fond 
ouvert au centre),  bétonnières, véhicules à déchets et autres 
véhicules fonctionnant dans des environnements difficiles.  
	
	 • 	 Tube reniflard extérieur 
	 • 	 Garde les contaminants à l’extérieur 
	 • 	 Diaphragmes en néoprène renforcé de nylon très 	
		  résistant 
	 •	 Bouchon WeathersealMD  
	 •	 Écran protecteur de l’orifice central 
	 •	 Chambre sans pression standard pour les 		
		  modèles de rechange de type 3030 et 3036 en acier 
		  robuste de calibre 8 
	 •	 Chambre sans pression standard pour les modèles de rechange de type 36, en 		
		  acier robuste de calibre 6 

Schéma 8
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Modèle TR-THD (inviolable – tube reniflard – pour service intensif) 
(schéma 10) 
Offre les mêmes caractéristiques que le modèle TR.   
Cependant ce modèle est doté du diaphragme, breveté MGM, 
pour l’orifice central, afin de maintenir l’alignement du ressort 
d’actionnement de la tige de poussée interne et procure les 
avantages suivants :  
 	 •	 Réduit l’effort du ressort d’actionnement 
 	 • 	 Empêche le désalignement du ressort 		
		  d’actionnement 
 	 •	 Réduit le grincement des spires du ressort 
 	 •	 Augmente la durée de vie de l’étanchéité centrale

Idéal pour les usages intensifs tels que ceux des camions à benne (benne basculante, à fond 
ouvert, bétonnières, véhicules à déchet et autres qui fonctionne dans des environnements 
difficiles.  Les caractéristiques des modèles HD comprennent : 
	
	 •	 Tête en acier recouverte d’époxy 
 	 •	 Tube reniflard extérieur 
 	 •	 Diaphragme de l’orifice central 
 	 •	 Ressort d’actionnement de service intensif 
 	 •	 Écran protecteur mobile 
 	 •	 Diaphragmes renforcés de nylon résistant (en néoprène facultatif) 
 	 •	 Base en acier de calibre 8 (revêtement en époxy) 

Schéma 10

Boulon

Guide

Piston

Ressort 
d’actionnement 

Diaphragme

Rondelles 

Tige de 
poussée
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Modèle TR-THDW (inviolable – tube reniflard – service intensif – fourche soudée 
(Schéma 11) 
Ce frein offre les mêmes caractéristiques que le modèle TR-THD sauf qu’il est doté de boulons 
de fixation renforcés par soudure dans le boîtier à forte pression en acier de calibre 8, ce qui 
offre à l’industrie le socle de fixation de frein à ressort le plus solide qui soit (schéma 11).  
Il est conçu pour être utilisé avec les équipements à rotation inversée de la came, à puissant 
ressort ou à suspension dotée d’un bloc en caoutchouc, ou sur les véhicules qui utilisent des 
pneus à basse pression ou « super pneu simple  » ou une combinaison des deux.   

Modèle TR-TS (inviolable – tube reniflard – service intensif (schéma 
12) 
Voici un véritable frein pour «  service intensif  » qui réunit  
les mêmes caractéristiques de base que les modèles TR et 
TR-T, avec en plus un recouvrement d’époxy intérieur et 
extérieur, ce qui accroît la sécurité dans les environnements 
extrêmement difficiles et corrosifs.  Il est idéal sur les véhicules  
qui transportent des acides et autres liquides corrosifs, des 
matières sèches comme le sel et autres produits chimiques, 
le béton prémélangé, le bétail et la volaille, les produits 
pétroliers et les déchets toxiques. 
	
	 •	 Boîtier de bride — recouvert d’époxy à l’intérieur 	
		  et à l’extérieur 
 	 • 	 Guide de piston supérieur recouvert d’époxy 
 	 •	 Guide de piston recouvert d’époxy 
 	 •	 Chambre de non pression en acier robuste 
 	 • 	 Diaphragmes renforcés de nylon robuste 
 	 • 	 Écran protecteur de l’orifice central 
 	 • 	 Bouchon WeathersealMD 

 	 •	 Chambre sans pression en acier robuste de calibre 8 sur les modèles  de types 		
		  3030 et 3036 
 	 •	 Chambre sans pression en acier robuste de calibre 6 sur les modèles de type 36 

*Le modèle TR-TS est également offert avec un boulon de fixation renforcé par soudure 
comme pour le modèle TR-TSW. 

Schéma  12

Schéma 11

Boulon de fixation 
renforcé par soudure 
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Modèle LTR-T
(Boulon de dégagement intégré – inviolable – tube reniflard) 
(Schéma 13) 
Le frein «  longue durée  » LTR-T est doté de  
nombreuses particularités techniques en plus d’être 
inviolable et jouit de l’une des meilleures garanties 
sur le marché.  Le frein à ressort LTR-T est reconnu 
depuis 30 ans pour sa fiabilité et ses millions de 
kilomètres de service  sur la route.  
	
	 •	 Garantie limitée de six (6) ans 
	 •	 Ressort d’actionnement «  longue vie  » robuste 
	 •	 Boulon de dégagement intégré 
 	 •	 Piston et guide à faible friction 
 	 •	 Diaphragmes renforcés de nylon robuste 
 	 •	 Tube reniflard extérieur 
 	 •	 Chambre sans pression en acier robuste 		
		  de calibre 8 (pour les modèles de type 3030) 
 	 •	 Écran protecteur de l’orifice central 
 	 •	 Conception en aluminium léger 

Avis : Tous les modèles TR et LTR de MGM peuvent être achetés avec un 
socle de fixation renforcé par soudure.  Ces modèles sont désignés par le 
suffixe «  W  » et sont conçus pour le service intensif tel que pour l’exploitation 
forestière et autres utilisations hors route. 

Schéma 13
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Modèles de freins GMG de 3 po  

Modèle «  course longue  » de 3 po 
La température élevée des freins contribue considérablement à la perte d’efficacité 

de freinage. Des tests ont démontré que la distance d’arrêt se trouve grandement influencée par 
l’augmentation de la course, en raison de l’expansion du tambour causée par la température élevée 
lorsque la garniture frotte contre le tambour.  Lorsque que la température des freins monte et que 
le tambour prend de l’expansion une course plus longue est nécessaire pour assurer une efficacité 
de freinage adéquate.  Les modèles pour «  course longue  » de MGM Brakes offrent un avantage 
à cet effet et leur performance est nettement supérieure aux freins pour course régulière, comme 
l’indique la courbe de température du tambour au tableau ci-dessous (schéma 14) . 

COURBE COMPARATIVE DE LA PERFORMANCE DES FREINS 
DE SERVICE 

Le frein à ressort régulier TR3030 vs le frein à ressort à course longue 
TR3030LP3 (à une pression d’air de 100 lb/po2   -  schéma 14) 

Au tableau ci-dessus, vous remarquerez que la courbe de performance du frein de service  
TR- LP3 MGM  «  course longue  » de 3 po (tracée en rouge) est moins prononcée sur toute 
sa longueur que la courbe d’un frein à ressort du modèle régulier TR de 2 1⁄2 po (tracé en 
noir) à une pression d’air de 100 lb/po2.

REMARQUE :  La zone ombrée du tableau ci-dessus fait voir la puissance 
et la course supplémentaires d’une chambre à «  course longue  » par 
rapport à une chambre à course régulière. 
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MGM a conçu une gamme complète de freins à ressort et de chambres de service de course 
longue de 3 po qui offrent de nombreuses particularités techniques et avantages pour garantir  
une meilleure sécurité et fiabilité de freinage.  La National Highway Transportation Safety 
Administration (NHSTA) a établit que les chambres de course longue procurent : 

	 • 	 Une meilleure efficacité de freinage 
 	 • 	 Une meilleure performance à l’arrêt 
 	 • 	 Une plus longue réserve de la course 
 	 • 	 Moins de contraventions pour alignement incorrect 

IDENTIFICATION DES FREINS À RESSORT DE 
«  COURSE LONGUE  » 

Les freins MGM de «  longue course  » de 3 po sont identifiés par des orifices carrés, des 
étiquettes d’identification trapézoïdale et des instructions de remplacement du diaphragme,         
gaufrées dans le métal  (schéma 15). 

Schéma 15
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Modèle TR-LP3 (schéma 16) 
(Inviolable – profile bas – course de 3 po)
Les freins de  «  course longue  »  MGM sont offerts dans une 
variété de modèles afin de combler les besoins de manœuvre et 
de performance de chaque client.  Qu’il s’agisse de transport sur 
route ou de collecte des déchets,  MGM a le modèle qu’il faut 
pour les travaux les plus difficiles. 
	
	 • 	 Conception inviolable  
 	 •	 Ressort d’actionnement  «  longue durée  » 
		  - Grincement des spires réduit 
	 • 	 Diaphragme de l’orifice central  (schéma 17)   
  		  Empêche le désalignement du ressort d’actionnement 
	 • 	 Chapeau, chambre sans pression, piston inférieur et 	
		  tige recouverts d’époxy. 
	 •	 Chambre sans pression en acier robuste de calibre 8 (pour modèles de type 3030) 
	 • 	 Diaphragmes renforcés avec un nylon robuste 
	 • 	 «  Témoin de course  » 

Diaphragme de l’orifice central (schéma 17) 
Le diaphragme de l’orifice central breveté MGM, maintient l’alignement du frein d’actionnement, 
du diaphragme et de la tige de poussée interne en procurant les avantages suivants : 
	
	 • 	 Réduit l’effort du frein d’actionnement 
 	 • 	 Empêche le désalignement du ressort 
 	 • 	 Réduit le grincement des spires 
 	 • 	 Augmente la durabilité étanche du centre 

Schéma 16

Schéma 17
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Modèle TR-LP3T (Inviolable – bas profil  – course 
de 3 po – tube reniflard (schéma 18)
Offre les mêmes caractéristiques de base que le modèle TR,  en plus 
d’un «  tube reniflard extérieur  » qui empêche les contaminants de 
pénétrer dans la chambre du ressort. Il est idéal pour les services 
difficiles comme ceux des camions à benne, (benne basculante 
ou à fond ouvert), bétonnières et camions à déchets ou tout autre 
véhicule qui fonctionne dans des conditions difficiles. 
	
• 	 Tube reniflard extérieur  -empêche les contaminants 
  	 de pénétrer  
• 	 Diaphragmes en nylon robuste néoprène facultatifs 
• 	 Écran protecteur de l’orifice central 
• 	 Capuchon WeathersealMD

Modèle TR-LP3THD ( Puissant ressort d’actionnement) 
“Les freins «  robustes  » de ce modèle ont les mêmes particularités techniques que les modèles 
TR sauf que  le ressort d’actionnement est encore plus puissant que celui des modèles standards 
(une force d’environ 158 lb de plus par course de 1,25 po).  Ces freins sont offerts pour les 
versions à «   utilisations intensives  » et «  course longue  » et sont le choix tout indiqué pour 
les situations nécessitant une capacité de stationnement extra, comme c’est le cas pour les 
autobus scolaires, les autobus, les camions à benne, les bétonnières et camions à déchet.   

REMARQUE :  Certains modèles TR-THD sont offert avec une fixation renforcée 
par soudure. Ces modèles portent des numéros TR-THDW et sont conçus 
pour l’exploitation forestière et autres usages hors route.  

M o d è l e  LT R - L 3  ( B o u l o n  d e 
dégagement intégré – inviolable – 
course de 3 po  (schéma 19) 

Le frein de  «  course longue  » de 3 pouces, possède plusieurs 
caractéristiques particulières et est appuyé par l’une des 
meilleures garanties sur le marché.  Le frein à ressort LTR-L3 
offre la fiabilité, la performance et la sûreté de fonctionnement 
de la technologie du modèle  «   L  » 
 
	 • 	 Garantie limitée de six (6) ans 
	 • 	 Ressort d’actionnement  robuste et de «  longue durée  » 
 	 • 	 Boulon de dégagement manuel intégré 
 	 • 	 Conception légère en alliage d’aluminium 360  
 	 • 	 Nouveau concept de diaphragme Weatherseal 
 	 • 	 Chambre de non pression en acier robuste de 	
		  calibre 8 (pour les modèles de type 3030) 

	 • 	 Écran protecteur de l’orifice central 

Schéma 19

Schéma 18
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Modèle MJ-ET Magnum Plus (Type à piston 
-  Capuchon  en acier – course de 3 po – tube 
reniflard (schéma 20)
Cette gamme de freins à ressort de type à piston est la nouvelle 
génération de nos modèles Magnum.  Les modèles Magnum 
Plus, présentent plusieurs caractéristiques uniques qui offrent de 
véritables solutions aux problèmes d’espace restreint, de poids, 
de performance et de durée de vie.  Ils sont compatibles avec 
les freins à came en S,  pneumatiques et à coin.  Ils conviennent 
parfaitement aux véhicules de grande route, camions à déchet, 
transport en commun, véhicules militaires et autres véhicules 
prioritaires comme les camions  incendie.	
	 • 	 Conception inviolable 
	 • 	 Poids léger 
	 • 	 Course de 3 po – les orifices carrés indiquent une 	
		  conception pour course longue 
	 • 	 Dimension compacte (moins haut et diamètre plus petit) 
	 •	 «  Nouveau  » mécanisme breveté de boulon de dégagement intégré – protubérance 		
		  d’environ 1,25 po sur les modèles à  «  course longue  » lorsque dégagé manuellement) 
	 • 	 Rétention de pression moindre (moins de consommation d’air)  
	 • 	 Aucune friction des spires du ressort d’actionnement -   (meilleure performance, 		
		  plus grande durée de vie 
	 • 	 Meilleure résistance à la corrosion -  capuchon d’acier à double recouvrement de 	
		  chromate de fer/zinc noir et d’époxy 
	 • 	 Offert avec tige de poussé pour effort de freinage de 1 440 à 2 600 lbs @ 1,25-		
		  po / freins de service de dimension 16-36 

Caractéristiques spéciales de la série Magnum «  J  »  

(schéma 21)	
	 	 •	 Boulon de dégagement manuel  à «  double 		
	 	  	 filetage  » breveté, qui permet l’installation 		
	 		  dans les espaces étroits 
	 	 •  	 Protubérance minimale du boulon 
	 			   1,7pouces -  course de 2,50 po 
	 			   1,7pouces – course de 3,00 po 
	 	
	 (Schéma. 22) 
	 	 • 	 Capuchon en acier de gros calibre qui résiste 
	 		  aux impactes, double recouvrement pour 		
	 		  empêcher la corrosion 
	 	 • 	 Conception inviolable sur roulis, brevetée 		
	 		  par MGM 
	 	 • 	 Boîtier central en aluminium 360 

Schéma 20

Schéma 21

Schéma 22
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CHAMBRE DE SERVICE 
Modèles C, CS & CL 
Chambre de service  « course longue  » (schéma 23)
En raison de leur construction en acier robuste, les chambres de service avec «  capuchon 
en acier  » sont les plus résistantes que vous puissiez acheter.  Elles sont fabriquées avec des 
composantes  robustes et offrent une protection totale contre la corrosion ;  elles peuvent résister 
aux utilisations les plus rigoureuses de même qu’aux ravages du temps et des éléments. Elles 
sont offertes pour les modèles à course longue de 1,75, 2,25, 2,50 et 3,00 pos  (schéma 23).  
Les chambres de services MGM Brakes sont fabriquées selon les normes les plus strictes, ce 
qui en fait un excellent choix, peu importe l’utilisation. 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	 • 	 Bas profil  
 	 • 	 Chambre sans pression en tôle pliée avec recouvrement d’époxy. ( Les modèles 		
		  CS20 sont revêtus de chromate de zinc/fer ) 
	 • 	 Chambre sans pression en tôle pliée à recouvrement d’époxy 
	 • 	 Diaphragmes renforcés de nylon robuste 
	 • 	 Orifices de passage d’air supérieurs et latéraux de 3/8po NPTF 
	 • 	 Écran protecteur de l’orifice central 

IDENTIFICATION DE LA CHAMBRE DE SERVICE DE  
«  COURSE LONGUE  » (SCHÉMA 25) 

Schéma 23

Schéma 25
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Schéma 24

FOURCHES SOUDÉES
La fourche soudée MGM est installée en permanence à la tige de poussée ce qui rend 
impossible de réutiliser la fourche.  Donc, si la fourche, la tige de piston ou le socle de fixation 
sont endommagés, veuillez remplacer l’unité au complet avec une autre unité de frein MGM 
dotée d’une fourche soudée, dont le numéro de pièce se termine par 951.  (Schéma 24) 

Le remplacement à l’aide d’une pièce de rechange préservera le montage du frein, en assurant 
que le rapport entre la tige de poussée et le plongeur de réglage du frein demeure au même 
angle qu’il était au moment de l’installation initiale.  De toute façon, comme on ne peut se 
procurer l’unité qu’en achetant un «  nécessaire  » seulement, il est impossible d’installer 
le mauvais diaphragme. 
 
Pour plus de renseignements sur les fourches soudées, veuillez consulter le bulletin 03-003 
de MGM Brakes, que vous trouverez en ligne à www.mgmbrakes.com 

Les unités de remplacement MGM =  installation précise  

Tige de poussée

Fourche soudée

Boîtier sans pression
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R7 - SAAR

R8 - SAHR
Schéma 27

CYLINDRES MONTÉS À DISTANCE 
MODÈLES R4 & R5 
(SCHÉMA 26) 
Leur conception remonte au début de la fabrication, du 
premier frein MGM.  Ce frein est utilisé de nos jours 
pour activer les verrouillages des panneaux arrières des  
camions à benne et camions à déchet ainsi que pour toute 
fonction qui nécessite un cylindre fiable et robuste, léger 
et facile à installer. 

FREINS SUR ARBRE D’ENTRAÎNEMENT 
MODÈLES R7 & R8
(SCHÉMA 27)
Les freins SAAR et SAHR ont été conçus pour remplacer 
Les freins à levier manuel sur les véhicules de classes 6 et 7. 
Monté sur le longeron de châssis, l’actionneur utilise un câble 
pour appliquer la force de stationnement sur un tambour fixé 
sur l’arbre d’entraînement.  Un capteur électronique procure 
au chauffeur des renseignements utiles quant à la position de 
la tige de poussée  « enfoncée  » «  relâchée  ».  

SAHR installé sur un socle (schéma 28)

Schéma 26

Schéma 28
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NÉCESSAIRES «  PIGGYBACK PLUS  »  (schema 29)
«  Piggyback  »  est un terme couramment utilisé dans l’industrie pour designer la chambre du frein 
d’urgence ou de stationnement située au-dessus de la chambre du frein de service d’un assemblage 
typique de frein à ressort. MGM offre des nécessaires de chambres «  piggyback  », soit un moyen 
économique de remplacer le dispositif de stationnement (d’urgence) d’un frein à ressort à double 
diaphragme.  Vu que le client remplace seulement la chambre «  piggyback  », la réparation peut se 
faire sans qu’il ne soit nécessaire d’enlever le frein en entier et de tailler une nouvelle tige de poussée, 
ce qui évite de modifier la configuration initiale du frein. Chaque nécessaire économique vous est 
livré complet et contient les pièces suivantes, approuvées par les fabricants d’équipement : 
	
	 •	 Chambre de rechange «   Piggyback  » de MGM  
 	 • 	 Diaphragme renforcé de nylon robuste 
	 • 	 Collier d’attache deux pièces 
	 • 	 Garantie de trois (3) ans

.

Lorsque vous choisissez les freins MGM Brakes, 
vous avez plus de choix 
Vous pouvez choisir parmi 14 modèles performants de freins à ressort à double diaphragme 
MGM en plus de plusieurs modèles spéciaux à piston.  Choisissez toujours le modèle qui 
convient le mieux aux besoins de chaque client, que ce soit pour système de freins à came 
en S ou de freins pneumatique à disque. 
 
Il existe un frein à ressort MGM pour chaque besoin.  Examinez nos modèles et suggérez-en 
un à vos clients. En termes simples, vous ne pouvez pas vous tromper lorsque vous faites 
appel au solutionneur de problèmes le plus fiable de l’industrie.

REMARQUE :   Les chambres sans pression de type 36 sont faites d’un matériel 
robuste de calibre 6. 

Schéma 29

Nécessaire 
LTR3030L3
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Identification du produit 
Tous les actionneurs de freinage fabriqués après octobre 1987 sont pourvus d’une plaque 
d’identification fixée à l’actionneur.  Elle indique le numéro de pièce MGM, la date de 
fabrication et, souvent, un numéro de pièce du client. 
 
Les modèles TR, TR-T et TR-TS ont une plaque d’identification fixée au boîtier central 
en aluminium tandis que les modèles  MB-T, MG-T, WL et WM ont une plaque fixée au 
capuchon en aluminium.  Tous les modèles C, CL et CW ont une plaque fixée au bouchon 
de soupape de pression ou à la bague de serrage (schéma 30). 

Schéma 30
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CARACTÉRISTIQUES
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Piston, guide et ressort de retour, boîtier central revêtu 
d’époxy à l’intérieur et à l’extérieur 

Diaphragme de l’orifice central 

Chambre de ressort verrouillée mécaniquement de 
façon inviolable 

Tige de poussée pneumatique en caoutchouc nitrile

Écran protecteur de l’orifice central 

Capuchon en acier/revêtu d’époxy

Tube reniflard extérieur 

Boulon de dégagement installé à l’intérieur 

Témoin de course

Ressort d’actionnement «  longue vie  » 

Ressort d’actionnement robuste «  longue vie  »

Guides de la tige de poussée en polymère

Chambre de non pression en acier robuste de calibre 8 

Course longue de 3 po 

Bouchon WeathersealMD  

Boîtier central en aluminium 360  

Diaphragme renforcé d’un nylon robuste 

Chambre de non pression renforcée par soudure 

Indique la caractéristique 

Il existe un frein MGM Brake pour chaque besoin. Examinez nos modèles et suggérez-en 
un à vos clients.  En termes simples, vous ne pouvez vous tromper lorsque vous choisissez 
le solutionneur de problème le plus robuste et le plus fiable de l’industrie. 

Remarque :  Les chambres de non pression de type 36 sont faites avec un 
matériel robuste de calibre 6.
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MGM Brakes fabrique une vaste gamme de freins à ressort dont bon nombre sont conçus 
pour des utilisations spécialisées.   Bien que tous les modèles de MGM soient conçus pour 
une durée de vie maximale et un service fiable, il importe de choisir le frein à ressort qui 
convient à une utilisation particulière pour une durée maximale. 
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Tableau d’utilisation des freins à ressort MGM : Ce tableau est donné à titre d’information 
générale seulement.  Si vous avez des questions concernant l’utilisation d’un modèle de MGM  
Brakes, contactez votre représentant local de MGM Brake.
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Comprendre les numéros de pièces de MGM Brakes

MGM Brakes assigne un numéro de pièce de 7 chiffres à chaque assemblage et pièce que 
nous fabriquons.  Ce numéro de code révèle une foule de renseignements sur la pièce. 

EXPLICATION DU NUMÉRO DE PIÈCE À 7 CHIFFRES 
•  	 Deux premiers chiffres – Principaux modèles, groupes, identification détaillée, nécessaires (kits) etc. 
 
• 	 Deux chiffres suivants 
 	 (a) Format du modèle des principaux groupes 
 	 (b) Identification détaillée de pièces pour autres groupes 
 
• 	 Trois chiffres suivants – séquence numérique 001-999  
	 (a) Freins à ressort simples – 001 jusqu’à 050 – Freins à ressort en tandem – 051 jusqu’à 999 
	 (b) Tous les autres de 001 à 999 

EXEMPLE  DE SYSTÈME
		  10000000 – 1999999 Chambre de service 
		  20000000 – 2999999 Frein à ressort à coin 
		  30000000 – 3999999 Frein à double diaphragme 
		  40000000 – 4999999 Frein de type à piston 
		  50000000 – 5999999 Cylindre installé à distance 
		  80000000 – 8999999 Pièces/assemblages/soupapes 
		  89999999 – 9999999 Nécessaires (Kits) 

Le système de codification du modèle Magnum Performance Plus (voir exemple ci-dessous) 
est le seul à différer de la façon dont MGM Brakes identifiait les produits dans le passé.  Ce 
modèle contient tous les renseignements au sujet du frein, ce qui permet d’identifier non 
seulement le modèle mais les applications, la course, l’utilisation, la caractéristique et le 
numéro de série également. 

Example: MJS3030ET051 
SÉRIE DU 
MODÈLE STYLE CÔTÉ 

SERVICE 
CÔTÉ 
FREIN 

COURSE 
MAX 

CARACTÉ-
RISTIQUE

NUMÉRO DE 
SÉRIE 

MJ  S 30 30 E T 051

SÉRIE 
MAGNIUM 

J 

CAME 
EN S TYPE 30 TYPE 30 3.00

TUBE 
RENI-

FLARD 

ASSEMBLAGE 
PIÈCES DE 
RECHANGE   
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DANGER DES FREINS À RESSORT À DOUBLE COLLIER D’ATTACHE 

Rappel de l’industrie au sujet de la sécurité : 

COLLIER 
D’ATTACHE  DU 

CÔTÉ FREIN

COLLIER 
D’ATTACHE DU 
CÔTÉ SERVICE

CÔTÉ RESSORT 
SANS COLLIER 

D’ATTACHE

COLLIER 
D’ATTACHE CÔTÉ 

SERVICE 

Avant 1989, la fabrication des cylindres de frein à ressort à double diaphragme avait deux colliers d’attache; un pour 
sceller le côté service et un pour sceller le côté frein de stationnement à ressort. À un certain moment, les deux côtés de 
ces unités étaient considérés comme « réparables », ce qui signifie que si l’un des côtés s’avérait défectueux, on pouvait 
enlever le collier d’attache, remplacer le diaphragme ou un autre composant, et l’unité réparée pouvait faire le service.  
 
Bien que le fait d’enlever le collier d’attache du côté service d’un cylindre de frein à ressort à double diaphragme 
ne comporte que peu ou pas de risques, l’expérience a démontré que trop souvent les techniciens ne suivaient pas 
les consignes de sécurité requises au moment d’enlever le collier d’attache du côté frein de stationnement à ressort, 
encourant un danger potentiel de blessure personnelle sérieuse. Si le puissant ressort du frein de stationnement n’est pas 
adéquatement « bloqué » avant que le collier d’attache ne soit enlevé, le ressort peut projeter des pièces de l’assemblage 
avec force et causer une blessure personnelle sérieuse. 
 
Pour parer à ce problème de sécurité, MGM Brakes a développé en 1987 un cylindre de frein à ressort à double 
diaphragme « inviolable » rendant le côté frein de stationnement à ressort « non réparable ». Dès le début des années 
1990, l’industrie nationale entière reconnaissait que la technologie «  inviolable  » était grandement plus sécuritaire. 
Aujourd’hui, tous les fabricants de freins à ressort responsables aux États-Unis offrent uniquement des freins à ressort 
faisant usage de la technologie « inviolable ». Par suite de l’adoption universelle de la conception « inviolable » pour le 
côté frein de stationnement des cylindres de frein à ressort à double diaphragme, la fréquence des blessures ou des 
accidents que subissaient les travailleurs, pour ne pas suivre adéquatement les procédures de réparation a constamment 
diminué jusqu’aujourd’hui, de sorte qu’ils sont rares.
 
Malheureusement, une tendance perturbante a vu le jour dans le segment du marché des pièces de rechange de l’industrie 
du poids lourd – soit l’utilisation de cylindres de frein à ressort à double collier d’attache comme pièces de rechange des 
unités « inviolables » endommagées ou défectueuses. Cette « réintroduction » des freins à ressort à double collier d’attache 
sur le marché nord-américain menace sérieusement la sécurité des travailleurs de l’industrie du poids lourd. Elle est en 
particulier à risques pour les travailleurs moins expérimentés dans l’industrie. Il s’est passé bien au-delà d’une décennie 
depuis que MGM Brakes a lancé les freins de stationnement « inviolables », et de nombreux ouvriers du secteur du service 
et de l’entretien dans l’industrie n’ont jamais vu ni fait l’entretien d’un frein à ressort à double collier d’attache. Les plus 
jeunes travailleurs n’ont vraisemblablement pas été informés des consignes de sécurité spéciales concernant le blocage du 
ressort avant d’effectuer l’entretien du côté frein de stationnement à ressort de ces unités. 
 
Par conséquent, MGM Brakes croit que l’industrie doit se faire rappeler les dangers associés à l’entretien des freins à 
ressort à double collier d’attache. 
 

                   

                       		           

AVANT DE TENTER TOUT ENTRETIEN, ASSUREZ-VOUS DE BIEN «  BLOQUER  » LE 
RESSORT DU CÔTÉ FREIN DE STATIONNEMENT À RESSORT SUR TOUS LES CYLINDRES DE 
FREIN À DOUBLE DIAPHRAGME – MÊME SUR LES MODÈLES «  INVIOLABLES  ». 
 
NE TENTEZ EN AUCUNE CIRCONSTANCE D’ENLEVER OU DE DESSERRER LE COLLIER 
D’ATTACHE DU CÔTÉ FREIN DE STATIONEMENT À RESSORT SUR UN CYLINDRE DE 
FREIN À RESSORT À DOUBLE COLLIER D’ATTACHE. 
 
LA RÉPARATION INADÉQUATE D’UN ACTIONNEUR DE FREIN À RESSORT AVEC DOUBLE 
COLLIER D’ATTACHE PEUT PROVOQUER UNE BLESSURE PERSONNELLE SÉRIEUSE DÛ 
À LA SÉPARATION INVOLONTAIRE DE LA TÊTE DE LA BASE DE L’UNITÉ.   

Renseignement provenant du bulletin technique EB 06-003

FREIN À RESSORT À DOUBLE 
COLLIER D’ATTACHE

FREIN À RESSORT 
«  TR  » DE MGM
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MGM Brakes—
Votre fabricant d’une gamme complète de freins à ressort 

MGM Brakes offre plus de types . . . 

  9 12 16   16L 20

20L 20L3 24L 24L3 30

30L 36

plus de modèles . . . 

C CL CS

CW TR TR-T

TR-TS TR-HD TR-THD

TR-TSHD TR-HDW TR-THDW

TR-TSHDW LTR-T LTR-L3

LTR-L3T MJW-AT MJS-ET

MJB-ET R4 R5

R7 R8

						    
et plus de combinaisons . . .

1216 2020 2420 3024 3036

1620 2024 2424 3027 3636

1624 2030 2430 3030

. . . que tout autre fabricant de frein à ressort au monde ! 
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Le centre technologique MGM Brakes

Le centre  technologique MGM Brakes est situé  
à notre siège social à Charlotte, en Caroline 
du Nord.  Il s’agit d’un établissement à la 
fine pointe de la technologie. Son personnel 
qualifié comprend des ingénieurs d’essais, 
ingénieurs de conception, dessinateurs en 
conception assistée par ordinateur et techniciens 
d’essais.  Ceux-ci disposent d’équipements d’essai et 
de recherche, notamment un atelier de conception assistée par ordinateur, un banc d’essai 
pour l’usure du métal,  une chambre de corrosion, une chambre environnementale (-90°F à + 
de 350°F / -68°C à + de 177°C),  des presses, des microscopes et un système sophistiqué de 
collecte des données capable de recueillir les données sur les composantes durant les tests.  
Les données peuvent ensuite être stockées pour références futures ou être transformées en 
informations statiques, normes de conception et niveaux de performance. 
 
Des laboratoires d’essais individuels et de contrôle de la qualité sont également situés aux 
usines de MGM Brakes à Cloverdale, en Californie et à Murphy, en Caroline du Nord, afin 
d’assurer la conformité aux normes de qualité supérieure et aux normes de performance des 
pièces en cours de production. 
 
Les nombreux essais effectués sur les produits de MGM Brakes et ceux de leurs concurrents 
comprennent les tests suivants : 
		  • 	 Cycle rapide 
		  • 	 Vérification par pression du joint étanche à l’air 
		  • 	 Vibration 
		  • 	 Résistance à l’impact 
		  • 	 Corrosion environnementale 
		  • 	 Température extrêmes - hautes et basses 
		  • 	 Mesure du débit de puissance 
		  • 	 Vitesse d’actionnement et de dégagement 
		  • 	 Déplacement et rétablissement de l’air

Grâce à des tests de laboratoire sur place dans la 
fabrication des pièces et d’un centre de technologie 
ultra moderne, MGM Brakes demeure toujours à 
l’avant-garde des développement technologique dans 
l’industrie. L’investissement de capitaux constants dans 
le développement de nouveaux produits traduit le gage  
de MGM Brakes à n’offrir que ce qu’il y a de mieux 
dans l’industrie du camionnage 
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Révision finale

Félicitations! — Vous avez maintenant complété le Programme d’autoformation Brake Tech 
de MGM Brakes.  Vous voilà prêt ou prête à vérifier vos connaissances au sujet des freins à 
ressort MGM, des chambres (vases) à diaphragme, des pièces et nécessaires (kits) incluant 
la façon dont chacun de ces produits a été spécifiquement conçu pour vous aider à transiger 
avec  certains segments du marché.

En premier lieu, retirez la feuille de réponses à l’arrière du guide. 

Commencez le test.  Assurez-vous de répondre à toutes les questions. Les questions sans 
réponse seront marquées comme étant fausses.

Veuillez utiliser un stylo noir ou bleu ou un crayon no 2 et remplissez bien chaque carré en 
entier.  Ceci nous permettra de traiter votre questionnaire avec plus d’efficacité.  Lorsque 
vous aurez terminé, pliez votre feuille de réponses, comme indiqué et brochez-la ou collez-la 
avec du ruban adhésif;  une enveloppe n’est pas nécessaire.  Apposez-y l’affranchissement 
approprié et postez votre feuille de réponses à MGM Brakes.  Veuillez allouer quatre 
semaines pour la correction. 
 
Les participants qui auront obtenu 85 % ou davantage auront terminé avec succès le 
programme d’autoformation BrakeTECH et recevront un certificat d’achèvement ainsi 
qu’une épingle et un chapeau BrakeTech.  Ces marques de reconnaissance pour un travail 
bien fait constitueront le gage de  votre véritable expertise des produits MGM aux yeux de 
vos collègues et clients. 
 
Les participants qui n’auront pas atteint la note de 85 % recevront une lettre d’encouragement 
et une autre feuille vierge pour répondre au questionnaire de la révision finale.  MGM Brakes 
donnera l’occasion à ces participants de tenter une seconde fois de réussir le Programme 
d’autoformation Brake Tech. 
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Questionnaire

Pour répondre aux questions ci-dessous, veuillez noircir la case de 
réponse appropriée (utiliser un stylo noir ou bleu ou un crayon no 2) 
sur le formulaire d’envoi par la poste, à la page 47

Vrai ou faux (1-40)

1. 	 MGM Brakes est le plus ancien et le plus important fabricant de freins à 		
	 ressort au monde. 
	  
2. 	 MGM Brakes a introduit le frein à ressort en 1959. 
 
3. 	 Les freins MGM Brakes sont ceux que l’on retrouve le plus couramment 		
	 sur les marques de véhicules lourds dans un plus grand nombre de pays que 		
	 tout autre fabricant de freins à ressort. 
 
4. 	 MGM Brakes fabrique seulement une gamme limitée de produits. 
 
5. 	 Le premier frein à ressort que MGM Brakes a lancé était «  monté à distance  » 
 
6. 	 Les freins à ressort fonctionnent en tant que freins de service, freins 			 
	 d’urgence et freins de stationnement. 
 
7. 	 Le frein à ressort à deux chambres; une chambre de frein de service et une 		
	 chambre de frein de stationnement. 
 
8. 	 La chambre de frein de service fonctionne indépendamment de la chambre 		
	 du frein à ressort. 
 
9. 	 La chambre du frein de service est actionnée lorsque l’on stationne le 		
	 véhicule ou durant la perte soudaine d’air dans le système pneumatique. 
 
10. 	Les actionneurs à double diaphragme, comme le nom l’indique entraînent 		
	 une force de poussée en utilisant deux diaphragmes distincts, un dans la 		
	 chambre du frein de service, l’autre dans la chambre du frein de stationnement. 
 
11. 	Les freins à ressort à piston sont dotés d’un piston au lieu d’un diaphragme 		
	 dans la chambre du frein de stationnement, bien que la chambre du frein de 		
	 service utilise un diaphragme tout comme sur les modèles à double diaphragme.  
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13. 	Au moment de choisir un frein à ressort, le client peut faire deux erreurs majeures. 
 
14. 	MGM est synonyme de  performance, valeur supérieure et meilleure garantie. 
 
15. 	MGM Brakes fut le premier de l’industrie à offrir le tube reniflard extérieur; une 		
	 conception scellée inviolable, des composantes entièrement recouvertes d’époxy. 
 
16. 	L’outil de dégagement des freins MGM a un filetage ACME spécial. 
 
17. 	Le bouchon WeathersealMD est fixé au capuchon du frein de la série 			 
	 Magnum afin d’éviter de le perdre. 
 
18. 	Le bouchon WeathersealMD des modèles de freins MGM Brakes TR-T et 		
	 TR-TS a un joint torique. 
 
19. 	Les ressorts d’actionnement MGM Brakes sont soumis à un contrôle au Magnaflux.  
 
20. 	Toutes les composantes de freins MGM Brakes ont été traitées avec une 		
	 application électrostatique d’époxy cuit au four. 
 
21. 	Les freins à ressort MGM de la série TR ont un capuchon de conception 		
	 effilée pour faciliter les installations dans les espaces restreints. 
 
22. 	Le capuchon  des freins à ressort MGM est faite d’acier de calibre 10. 
 
23. 	MGM Brakes a inventé et breveté le frein à ressort  «  inviolable  ». 
 
24. 	Les modèles  pour services « intensifs  » disposent d’un ressort plus puissant 		
	 que les modèles réguliers. 
 
25. 	Le système de tube reniflard extérieur protège contre les contaminants 		
	 liquides et corrosifs. 
 
26. 	Le piston supérieur de la série TR de MGM Brakes est fabriqué en alliage 		
	 d’aluminium 380 pour résister à la corrosion. 
 
27. 	Le piston supérieur de la série TR de MGM Brakes a une conception en 		
	 spirale qui empêche le piston de plier, d’où le frottement des freins. 
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28.	 Les diaphragmes pour services intensifs de MGM Brakes sont renforcés de fibres de 		
	 coton pour une durée de vie prolongée. 
 
29. 	Les tiges de poussée du boîtier de bride sont faites d’acier inoxydable renforcé. 
 
30. 	Une tige de poussée dans le boîtier de bride est tenue en position par deux guides en 		
	 nylon pour empêcher le frottement de métal sur métal. 
	  
31. 	Le joint à multiples pourtours active par pression a un rebord d’essuyage et des 		
	 rainures de rétention du lubrifiant. 
 
32. 	Le «  témoin » de course de MGM Brakes indique lorsque la course de la tige de 		
	 poussée est entre 65 et 70 % du point de réglage recommandé. 
 
33. 	Le boîtier de chambre sans pression du frein MGM de type 30 est fabriqué en acier 		
	 de calibre 8 et est gaufré pour augmenter sa résistance. 
 
34. 	Le diaphragme de l’orifice central de MGM Brakes aligne le ressort d’actionnement 		
	 avec le diaphragme et la tige de poussée dans le boîtier de bride. 
 
35. 	Le diaphragme empêche le désalignement, réduit la tension et le grincement des 		
	 spires du ressort d’actionnement et augmente la durée de vie de l’écran protecteur central. 
 
36. 	La tige de poussée est entièrement filetée pour satisfaire aux exigences universelles 
	 d’installation. 
 
37.	 Un boulon de dégagement intégré n’est pas une caractéristique du modèle TR de 		
	 MGM Brakes. 
 
38.	 Le modèle TR-T de MGM Brakes a les mêmes caractéristiques de base que le 		
	 modèle TR avec en plus un tube reniflard extérieur. 
 
39. 	Le modèle TR-T de MGM Brakes est idéal pour les utilisations intensives. 
 
40. 	Chaque nécessaire (kit) Piggyback Plus de MGM Brakes contient des pièces 		
	 approuvées par les fabricants d’équipement. 

(Les questions à choix multiples débutent à la page suivante)
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CHOIX MULTIPLES  (41-79) 
(Entourez d’un cercle votre réponse pour remplir votre formulaire 
puis postez-le) 

41.	 La Compagnie MGM Brakes a été fondée en __________. 
		  A. 1955 
		  B. 1956 
		  C. 1957 
		  D. 1958 
 
42. 	 Les lettres “MGM” sont dérivées des noms des fondateurs de MGMbrakes 
		  __________, __________ et __________. 
		  A. Milton, Gummer and Meyer 
		  B. Miller, Gomer and Meyer 
		  C. Miller, Gummer and Meyer 
		  D. Aucune de ces réponses 
 
43. 	 Le premier frein MGM était un type ______________ 
		  A. de frein à coin 
		  B. pour service intensif 
		  C. installé à distance 
		  D. de frein à disque 
 
44. 	 MGM BRAKES est le seul fabricant à offrir une gamme complète de freins à 	
		  ressort ____________. 
		  A. aux États-Unis 
		  B. en Amérique du Nord 
		  C. au monde 
		  D. en Amérique du Sud 
 
45. 	 MGM BRAKES offre une gamme complète de freins à double diaphragme et de 	
		  freins à ressort diaphragme de type__________ 
		  A. hydro 
		  B. au néoprène 
		  C. à piston 
		  D. aucune de ces réponses 
 
46. 	 Les freins à ressort sont parfois appelés __________de freinage. 
		  A. actionneurs 
		  B. réservoirs 
		  C. contenants 
		  D. valves 
 
47. 	 Les freins à ressort fonctionnent en tant que __________. 
		  A. freins de service 
		  B. freins de stationnement 
		  C. frais de secours 
		  D. toutes ces réponses 
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48. 	 La chambre de frein de service fonctionne __________ frein à ressort. 
		  A. en liaison avec le 
		  B. indépendamment du 
		  C. simultanément avec le 
		  D. aucune de ces réponses 
 
49. 	 Le frein de stationnement/de secours s’enclenche au moment de stationner le 		
		  véhicule ou lorsque _____________. 
		  A. le frein a excédé sa course 
		  B. il y a une chute de pression d’air 
		  C. la pédale de frein est actionnée 
		  D. A et B 
 
50. 	 Les camions poids lourds typiques d’Amérique du Nord ont des freins à ressort 		
		  installés sur__________. 
		  A. tous les essieux 
		  B. les essieux avant seulement 
		  C. les essieux moteurs seulement 
		  D. aucune de ces réponses 
 
51. 	 En règle générale les freins à ressort de type _________ont une force de poussée 		
		  supérieure à celle des freins à double diaphragme. 
		  A. à coins 
		  B. à piston 
		  C. à distance 
		  D. aucune de ces réponses 
 
52. 	 En Amérique du Nord, les ________sont le type de véhicule le plus souvent équipé 
		  d’actionneur de freinage à piston. 
		  A. autobus 
		  B. bétonnières 
		  C. camions à benne 
		  D. camions à déchets 
  
53. 	 «  On se souvient de la qualité, longtemps ________.» 
		  A. passé la fin du jour 
		  B. après avoir oublié le prix 
		  C. une fois l’achat fait 
		  D. une fois la garantie échue 
 
54. 	 Les usines de MGGM Brakes sont situées à __________. 
		  A. Charlotte, NC and Reno, NV 
		  B. Murphy, NC and Compton, CA 
		  C. Cloverdale, CA and Murphy, NC 
		  D. Greensboro, NC and Fresno, CA 
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55.	 La Compagnie MGM BRAKES a été la première industrie à offrir __________. 
		  A. un tube reniflard extérieur 
		  B. une conception inviolable 
		  C. un boulon de dégagement intégré 
		  D. toutes ces réponses 
 
56. 	 Les filets de l’outil de dégagement amovible sont _______. 
		  A. des filets ACME spéciaux 
		  B. des filets standard de norme SAE 
		  C. des filets européens spéciaux 
		  D. aucune de ces réponses 
 
57. 	 Le/la _____ du frein à ressort de modèle TR de MGM Brakes n’est pas 			 
		  recouvert(e) d’époxy. 
		  A. ressort d’actionnement 
		  B. capuchon d’acier 
		  C. guide supérieur du piston 
		  D. chambre sans pression 
 
58. 	 Le système de tube reniflard des modèles TR-T et TR-TS de MGM Brakes 
		  sert à __________. 
		  A. équilibrer la pression 
		  B. expulser l’air humide du frein à ressort 
		  C. empêcher les contaminants de pénétrer dans la chambre du frein à ressort 
		  D. dégager la pression excessive du système 
 
59. 	 Le boîtier de bride des freins MGM des modèles TR, TR_T et TR-TS est 
		  en _________, ce qui améliore la résistance à la corrosion. 
		  A. alliage d’aluminium350 
		  B. alliage d’aluminium 360 
		  C. alliage d’aluminium 370 
		  D. alliage d’aluminium 380 
 
60. 	 Le boîtier sans pression du frein MGM de type 30 est fabriqué en________, 
		  est gaufré pour augmenter la résistance. 
		  A. aluminium durci 380 
		  B. acier de calibre 11 (épaisseur de 0,120 po) 
		  C. acier inoxydable recouvert de dichromate de zinc 
		  D. acier de calibre 8 (épaisseur de 0,164 po) 
 
61. 	 Le recouvrement d’époxy sur toutes les pièces de MGM Brakes__________ 
		  sert à résister au fendillement et au pelage. 
		  A. appliqué  par méthode hydrostatique et séché à froid 
		  B. appliqué au fusil à air et séché à la chaleur 
		  C. appliqué par méthode électrostatique et cuit au four 
		  D. appliqué par trempage des pièces dans une résine d’époxy et cuit au 
		  four à  400°F (204oC)
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62.	 Le diaphragme à orifice central breveté de MGM Brakes __________. 
		  A. aligne le ressort d’actionnement, le diaphragme e la tige de poussée du boîtier 		
		  de bride. 
		  B. empêche le désalignement 
		  C. réduit la pression du ressort d’actionnement 
		  D. toutes ces réponses 
 
63. 	 Le ou la ________n’est pas une caractéristique standard du modèle TR de 
		  MGM Brakes. 
		  A. boulon de dégagement intégré 
		  B. écran d’orifice central flottant 
		  C. joint de tige de poussée à multiples pourtours, activé par pression 
		  D. chambre sans pression en acier de calibre 8 
 
64. 	 Le piston supérieur du modèle TR de MGM Brakes, en alliage d’aluminium 360 		
		  est cannelé pour empêcher ___________. 
		  A. l’installation incorrecte 
		  B. la contre-rotation du piston 
		  C. de plier d’où un excès de freinage 
		  D. l’alignement correct du dispositif de dégagement 
 
65. 	 Le modèle TR-T de MGM Brakes est doté d’un _________qui empêche les 		
		  contaminants de pénétrer dans le réceptacle du ressort 
		  A. filtre auto-nettoyant 
		  B. d’un clapet de non retour unidirectionnel 
		  C. d’un tube reniflard extérieur 
		  D. d’un diaphragme à roulis 
 
66. 	 Les ressorts d’actionnement pour services intensifs de MGM Brakes 
		  sont __________. 
		  A. inspectés et rigoureusement vérifiés par lot de production 
		  B. inspectés statiquement à 100 % au moment de produire la bobine 
		  C. faits d’acier à ressort, laminés à froid pour une résistance supérieure 
		  D. inspectés à 100 % au Magnaflux au moment de produire la bobine 
 
67. 	 Les tiges de poussée du boîtier de bride sont  ____________. 
		  A. revêtues d’une couche instantanée d’acier inoxydable pour protéger contre l’usure 
		  B. en aluminium à revêtement dur en Téflon® pour bien lubrifier 
		  C. en laiton d’un fini légèrement poreux pour retenir la lubrification 
		  D. revêtues d’une couche dure d’aluminium pour une durée de vie prolongée du 		
		  corps central 
 
68. 	 Le joint du boîtier de bride de MGM Brakes à multiples rebords avec rebord 		
		  d’essuyage et rainures de rétention de lubrifiant est tenu en position par 			 
		  ____________. 
			   A. la tige de poussée au centre du boîtier 

	 B. une rondelle 
	 C. deux guides en nylon 
	 D. deux rondelles en cuivre 
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69.	 MGM Brakes utilise des tiges filetées de fixation et des écrous___________ pour 		
		  un support de charge maximal. 
		  A. spéciaux de calibre 8, traités à la chaleur et plaqués 
		  B. US 3⁄4 po à tension élevée et zingués 
		  C. de calibre 5, traités à la chaleur et plaqués 
		  D. 3⁄4 po SAE en acier cémenté et précontraint 
 
70. 	 Les tiges filetées de fixation des chambres sans pression de freins MGM 			 
		  sont___________. 
		  A. ajustées à la presse et soudées par points au boîtier 
		  B. ajustées à la presse et posées avec force dans le boîtier 
		  C. ajustées à la presse et fixées avec de l’adhésif Loctite® 
		  D. emmanchées à la machine dans le boîtier et soudées par friction 
 
71. 	 Le frein MGM de modèle TR-TS pour «  services intensifs  » est entièrement 		
		  recouvert d’époxy à l’intérieur et convient parfaitement aux véhicules qui 		
			   transportent __________. 
		  A. des acides et des corrosifs liquides 
		  B. du sel et des produits chimiques secs 
		  C. du bétail et de la volaille 
		  D. toutes ces réponses 
 
72. 	 Les freins à ressort pour «  service intensif  » ont un ressort d’actionnement d’une 		
		  force de _________ à une course de 1,25 po. 
		  A. 200 pi.-lb. 
		  B. 155 pi.-lb. 
		  C. 185 pi.-lb. 
		  D. 158 pi.-lb. 
 
73. 	 Les freins à ressort MGM de modèle LTR-T  «  longue durée  » se distinguent 		
		  par________. 
		  A. une garantie limitée de six (6) ans 
		  B. un boulon de dégagement intégré 
		  C. un tube reniflard extérieur 
		  D. toutes ces réponses 
 
74. 	 Selon la National Highway Transportation Safety Administration, les chambres de 		
		  course longue de 3 po procure  _________. 
		  A. un stationnement amélioré 
		  B. une performance de démarrage améliorée 
		  C. une réserve accrue de la course 
		  D. une durée de vie du plongeur de réglage plus courte 
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75. 	 Le frein à ressort  du modèle TR-LP3 course longue de 3 po de MGM Brakes se 		
		  caractérise par __________breveté. 
		  A. un boulon de dégagement intégré 
		  B. un capuchon de tige de piston interne 
		  C. Un système d’alignement positif  
		  D. un collier d’attache recouvert d’époxy 

76.	 Le frein MGM du modèle TR-LP3  Magnum  «  Performance Plus  » est un frein à 		
		  ressort de type _________. 
		  A. pneumatique et non hydraulique 
		  B. à piston 
		  C. à double diaphragme 
		  D. à installation à distance 
 
77. 	 Toutes les chambres de services des freins MGM Brakes à capuchon d’acier 
		  ont  __________. 
		  A. un bouchon de pression en tôle pliée  
		  B. un écran protecteur de l’orifice central 
		  C. une chambre sans pression en tôle pliée enduite d’époxy 
		  D. toutes ces réponses 
 
78. 	 Les nécessaires de rechange «  Piggyback plus  » comprennent le piggyback, 		
		  __________. 
		  A. le collier d’attache et ses fixations 
		  B. un diaphragme et des instructions pour l’installation 
		  C. diaphragme et le collier d’attache 
		  D. le boulon de dégagement, une rondelle et un écrou 
 
79. 	 Les freins à ressort à «  course longue  » de 3 po sont identifiés par_________. 
		  A. des orifices carrés 
		  B. des étiquettes trapézoïdales 
		  C. des instructions gaufrées 
		  D. toutes ces réponses à la fois 



51

Remarques



52

Remarques



53

FORMULAIRE DE RÉPONSES À ENVOYER PAR LA POSTE 
Nom :_________________________Date :________

Compangnie :__________________________________

Rue :_____________________________________

Ville :_________________Prov :____Code Postal :________

	1.	 T	 F
	2.	 T	 F
	3.	 T	 F
	4.	 T	 F
	5.	 T	 F
	6.	 T	 F
	7.	 T	 F
	8.	 T	 F
	9.	 T	 F
10.	 T	 F
11.	 T	 F
12.	 T	 F
13.	 T	 F
14.	 T	 F
15.	 T	 F
16.	 T	 F
17.	 T	 F
18.	 T	 F
19.	 T	 F
20.	 T	 F 
21.	 T	 F
22.	 T	 F
23.	 T	 F
24.	 T	 F
25.	 T	 F
26.	 T	 F
27.	 T	 F

28.	 T	 F
29.	 T	 F
30.	 T	 F
31.	 T	 F
32.	 T	 F
33.	 T	 F
34.	 T	 F
35.	 T	 F
36.	 T	 F
37.	 T	 F
38.	 T	 F
39.	 T	 F
40.	 T	 F
41.	 A	 B	 C	 D
42.	 A	 B	 C	 D
43.	 A	 B	 C	 D
44.	 A	 B	 C	 D
45.	 A	 B	 C	 D
46.	 A	 B	 C	 D
47.	 A	 B	 C	 D
48.	 A	 B	 C	 D
49.	 A	 B	 C	 D
50.	 A	 B	 C	 D
51.	 A	 B	 C	 D
52.	 A	 B	 C	 D
53.	 A	 B	 C	 D
54.	 A	 B	 C	 D

55.	 A	 B	 C	 D
56.	 A	 B	 C	 D
57.	 A	 B	 C	 D
58.	 A	 B	 C	 D
59.	 A	 B	 C	 D
60.	 A	 B	 C	 D
61.	 A	 B	 C	 D
62.	 A	 B	 C	 D
63.	 A	 B	 C	 D
64.	 A	 B	 C	 D
65.	 A	 B	 C	 D
66.	 A	 B	 C	 D
67.	 A	 B	 C	 D
68.	 A	 B	 C	 D
69.	 A	 B	 C	 D
70.	 A	 B	 C	 D
71.	 A	 B	 C	 D
72.	 A	 B	 C	 D
73.	 A	 B	 C	 D
74.	 A	 B	 C	 D
75.	 A	 B	 C	 D
76.	 A	 B	 C	 D
77.	 A	 B	 C	 D
78.	 A	 B	 C	 D
79.	 A	 B	 C	 D



 (plier ici) 

MGM Brakes
8530 Cliff Cameron Drive

Charlotte, NC  28269
Attn: Administration

(brocher ou coller ici) 

PLACER 
LE TIBRE 

ICI 
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